
Материалы семинара 
по проблемам обеспечения

безопасности дорожного
движения, профилактики

ДТП и снижения тяжести их
последствий 

Материалы семинара 
по проблемам обеспечения

безопасности дорожного
движения, профилактики

ДТП и снижения тяжести их
последствий 

22 АВГУСТА 2025 ГОДА





 
 

1  

Оглавление 
 

Повышение безопасности за счёт развития системы 

автоматической фиксации правонарушений в Санкт-Петербурге . 2 

Нормативно-правовое регулирование организации дорожного 

движения в дворовых территориях....................................................... 6 

Анализ проблем содержания теоретического экзамена на право 

управления транспортными средствами ............................................. 8 

Административная практика в отношении нарушений ПДД 

велосипедистами и пользователями средств индивидуальной 

мобильности (СИМ) ............................................................................... 18 

Дорожно-транспортный травматизм с участием детей ................... 20 

Основные направления и условия повышения эффективности 

системы профилактики и предупреждения детского дорожно-

транспортного травматизма ................................................................. 24 

Основные действия участников дорожного движения  при оказании 

первой помощи ........................................................................................ 34 

Итоги семинара и практические рекомендации по обеспечению 

безопасности дорожного движения, профилактике ДТП и 

снижению их последствий .................................................................... 39 

 

 

 

 

 

 



 
 

2  

Повышение безопасности за счёт развития системы 

автоматической фиксации правонарушений  

в Санкт-Петербурге 
Новиков В.Л., 

начальник Управления по выявлению  

административных правонарушений  

Комитета по транспорту Санкт-Петербурга 

 

По данным на 1 июля 2025 года, Санкт-Петербург занимает 

пятое место в России по количеству камер фотовидеофиксации 

нарушений ПДД. 

Количество комплексов фотовидеофиксации нарушений 

ПДД в Санкт-Петербурге: 

Список нарушений, которые способны фиксировать 

современные камеры видеофиксации: 

• превышение скорости 

• проезд на запрещающий сигнал светофора 

• выезд за стоп-линию 

• выезд на встречную полосу движения 

• проезд под знак "Въезд запрещен" 
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• проезд под знак "Движение грузовых автомобилей 

запрещено" 

• выезд на полосу для маршрутных транспортных средств 

• выезд на тротуар 

• движение грузовиков далее второй полосы на 

автомагистралях и дорогах для автомобилей 

• нарушение требований дорожной разметки 

• выполнение поворота из второго ряда 

• не включенный ближний свет фар или дневные ходовые 

огни 

• нарушение правил оплаты проезда для тяжелых грузовиков 

• непредоставление преимущества пешеходам на 

пешеходных переходах 

Фиксируемые нарушения ПДД: 

− превышение скорости – 88,21% 

− проезд на запрещающий сигнал светофора – 5,52% 

− пересечение стоп-линии на запрещающий сигнал светофора 

– 2,03% 

− движение или остановка на полосе, выделенной для 

движения маршрутных ТС – 1,19% 

− нарушение правил пользования ремнями безопасности – 

1,84% 

− движение грузовых ТС далее второй полосы – 0,49% 

− несоблюдение требований дорожных знаков и разметки 

(сплошная линия) – 0,50% 

− движение по обочине – 0,19% 

− непредоставление преимущества пешеходам – 0,02% 

− движение по встречной полосе – 0,01% 

 

На сегодняшний день комплексы фиксации нарушений по 

ч.5 ст. 12.16 КоАП РФ  установлены  в районе 21 станций 

метрополитена, что составляет 29% от общего числа станций. 
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В 2025 году в Санкт-Петербурге работает 980 комплексов, 

из которых 158 расположены на перекрестках, а 822 - на 

линейных участках дорог. В 2026 году запланировано увеличение 

общего количества комплексов до 1010, а также числа камер, 

фиксирующих нарушения правил остановки и стоянки (ч.5 ст. 

12.16 КоАП РФ), с 70 до 95. 

Установка осуществляется в соответствии с адресным 

перечнем мест возможного размещения стационарных рубежей 

автоматической фиксации нарушений правил дорожного 

движения, который ежегодно формируется Управлением ГИБДД 

ГУ МВД России по г. Санкт‑Петербургу и Ленинградской области 

на основе проведенного анализа мест концентрации ДТП. 

Местом концентрации ДТП является участок дороги, 

улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта 

или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, 

улиц, где в течение отчетного года произошло три и более ДТП 

одного вида или пять и более ДТП независимо от их вида, в 

результате которых погибли или были ранены люди. 

Оснащение аварийно-опасных участков. 

По итогам 2024 года выявлено 72 адреса с концентрацией 

ДТП. Из них 23 участка уже оборудованы камерами, 28 

планируется оборудовать до конца 2025 года, а на оставшихся 21 

установка комплексов фотовидеофиксации запланирована на 

2026 год. 

Борьба с нарушениями парковки. 

Для фиксации данного вида нарушений используется 

масштабный парк техники: 70 стационарных комплексов (122 

камеры), 48 автомобилей «ПАРКОН» (работают 48 единиц днем 

и 25 ночью), 60 автобусов и 30 троллейбусов с системой 

«ПАРКОН», а также 119 автомобилей «ДОЗОР». В 2025 году по 

этому нарушению уже вынесено 518 538 постановлений. 

Установка комплексов фотовидеофиксации реализуется в 

рамках Стратегии развития аппаратно-программного комплекса 

«Безопасный город», утвержденной Губернатором 
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Санкт‑Петербурга. Согласно утвержденной программе Комитета 

по транспорту, в 2026-2028 годах планируется: 

• разместить 28 комплексов на аварийно-опасных участках 

(перекрестки); 

• ввести в эксплуатацию на 87 перекрестках и 35 «линейных» 

участках 122 комплекса; 

• модернизировать (заменить) 85 комплексов. 

Ключевой результат: 

Статистика ГИБДД подтверждает эффективность 

принимаемых мер. За первое полугодие 2025 года по сравнению 

с аналогичным периодом 2024 года количество ДТП с 

пострадавшими сократилось на 18,6%, количество пострадавших 

в ДТП уменьшилось на 16,8%. 
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Нормативно-правовое регулирование организации 

дорожного движения в дворовых территориях 
Попов Д.В.,  

Эксперт рабочей группы при Правительстве РФ по 

Регуляторной гильотине законодательства в сфере БДД,  

Эксперт постоянной комиссии по транспорту и развитию 

транспортной инфраструктуры Законодательного собрания 

Санкт-Петербурга 

 

Нормативно-правовое регулирование дорожного движения 

во дворах Санкт-Петербурга основано на Правилах дорожного 

движения (ПДД) РФ, а также санитарных нормах, регулирующих 

обустройство парковок и их расстояние от жилых домов.  

ГОСТ Р 52289-2019. Национальный стандарт Российской 

Федерации. Технические средства организации дорожного 

движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, 

светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств, 

утвержденный приказом Росстандарта от 20.12.2019 № 1425-ст, 

определяет, что правила применения ТСОДД с учетом ПДД 

распространяются и на прилегающие территории. 

Основные нормативно-правовые акты: 

1. Правила дорожного движения Российской Федерации: 

• Пункт 10.2: устанавливает максимальную скорость движения 

в жилых зонах (к которым относятся дворовые территории) – 20 

км/ч.  

• Пункт 17.2: запрещает сквозное движение механических 

транспортных средств. 

• Пункт 17.2: запрещает учебную езду.  

• Пункт 17.2: запрещает стоянку с работающим двигателем.  

• Пункт 17.2: запрещает стоянку грузовых автомобилей массой 

более 3,5 т и автобусов вне специально выделенных мест.  
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• Пункт 17.3: водитель, выезжающий из жилой зоны, обязан 

уступить дорогу всем участникам движения, движущимся по 

прилегающей территории.  

2. Санитарные нормы: СанПиН 2.1.3684-21 регулируют 

устройство парковок и устанавливают требования к их 

расположению относительно жилых домов.  

Ключевые аспекты организации дорожного движения во 

дворах. 

Основное отличие двора от жилой зоны заключается в 

обозначении: жилая зона обозначается знаком 5.21 «Жилая зона», 

а дворовая территория может быть не обозначена 

соответствующим знаком.  Дворовая территория является 

частным случаем прилегающей территории или частью жилой 

зоны, где действуют те же правила: 

1. Ограничение скорости во дворах до 20 км/ч.  

2. Пешеходы имеют преимущество, могут двигаться по 

проезжей части и тротуарам, но не должны создавать 

необоснованных помех движению транспорта.  

3. Парковка возможна только на специально отведенных 

местах, отвечающих санитарным нормам. Нельзя парковаться 

там, где транспорт создает помехи пешеходам.  

4. Установка дорожных знаков, регулирующих движение в 

жилых зонах, возможна только с разрешения органов местного 

самоуправления или администрации города.  

5. Для организации постоянных парковок необходимо 

соблюдать санитарные нормы, которые определяют минимально 

допустимые расстояния от жилых домов.  

Рекомендации: 

- Упростить процедуру установки знаков во дворах. 

- Чётко разграничить полномочия между районными 

администрациями, Комитетом по транспорту и ГИБДД. 

- Разработать типовые проекты организации движения для 

дворовых территорий. 
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Анализ проблем содержания теоретического экзамена на 
право управления транспортными средствами 

1Николай Владимирович Амелин, 2Дмитрий Владимирович Попов 

1Научный центр БДД МВД России 2ООО «Профтехнология» 
1namelin5@mvd.ru 2d.v.popow@gmail.com 

Аннотация. В статье рассматривается проблема заучивания 

кандидатами в водители правильных ответов на 

экзаменационные вопросы, используемые при проверке их 

знаний в процессе проведения теоретического экзамена на право 

управления транспортными средствами. Анализируются 

комплекты экзаменационных билетов, выявляются недостатки 

содержания экзаменационных задач и приводятся примеры, а 

также другие факторы, способствующие проблеме. 

Предлагаются пути решения проблемы и совершенствования 

процесса проведения теоретического экзамена на право 

управления транспортными средствами.  

Ключевые слова: водительское удостоверение, 

теоретический экзамен, комплекты билетов, экзаменационные 

задачи, автошкола, транспортное средство, дорожная ситуация, 

Правила дорожного движения Российской Федерации 

Для цитирования: Амелин Н.В., Попов Д.В. Анализ 

проблем содержания теоретического экзамена на право 

управления транспортными средствами // Современная наука. 

2025. № 2. С. 12–17. 

Одной из составляющих допуска к управлению 

транспортными средствами (далее также – ТС) являются 

достаточные знания в области безопасности дорожного 

движения (далее – БДД), в том числе Правил дорожного 

движения Российской Федерации (далее – ПДД РФ) и основ 

организации дорожного движения, полученные в результате 

качественной профессиональной подготовки водителей [1]. 

Проверка теоретических знаний кандидатов в водители 

осуществляется путем проведения теоретического экзамена на 

право управления транспортными средствами (далее – 

теоретический экзамен) на основе комплекта экзаменационных 

mailto:1namelin5@mvd.ru
mailto:2d.v.popow@gmail.com
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задач, сформированных в экзаменационные билеты (далее – 

комплект) [2]. 

В настоящее время сформировано 2 комплекта 

экзаменационных билетов для транспортных средств категорий 

«А», «В», «М», подкатегорий «А1» и «В1» и категорий «С», 

«D», подкатегорий «С1», «D1». 

Однако содержание процесса проведения теоретического 

экзамена и комплектов существенно не изменялось с 1997 года. 

В результате достаточно статичная система проверки знаний 

накопила ряд проблем, одной из которых является выбор 

кандидатом в водители правильного ответа на экзаменационный 

вопрос не в результате применения знаний в области БДД, а на 

основе заученного правильного варианта ответа. 

В подтверждение данного предположения можно привести 

несколько доводов. Так, свободный доступ к содержанию 

комплектов экзаменационных задач и большое количество 

интернет-сервисов имитации теоретического экзамена 

позволяют тренироваться в его сдаче. 

Простота такой подготовки к теоретическому экзамену 

привела к изменению методики проведения теоретических 

занятий с кандидатами в водители в некоторых организациях, 

осуществляющих образовательную деятельность и реализующих 

основные программы профессионального обучения водителей 

транспортных средств соответствующих категорий и 

подкатегорий (далее – автошкола). 

Вместо изучения содержания учебных предметов и в 

дальнейшем применения полученных знаний для решения 

экзаменационных задач используется обратная 

последовательность. В рамках разделов и тем примерных 

программ подготовки водителей рассматриваются 

соответствующие экзаменационные задачи, а на основе 

правильных ответов на них – требования законодательства в 

области БДД [3]. 

Этому способствует ограниченный круг задач и их 

публикация в открытом доступе. Так, комплекты 

экзаменационных билетов состоят из 40 билетов по 20 вопросов, 
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каждый билет включает по 5 заданий из 4 тематических блоков 

общим количеством 800 штук, а размещенные в сети Интернет 

экзаменационные задачи с правильными ответами формируют 

возможность их заучивания без качественного анализа 

содержания для принятия правильного решения и выбора ответа. 

А отсутствующие в экзаменационных задачах требования 

могут не рассматриваться на занятиях вовсе или упоминаться без 

достаточного объяснения. Например, в комплектах отсутствуют 

экзаменационные задачи (или имеются в минимальном 

количестве) по проверке знаний, касающихся достаточно 

актуальных требований законодательства в области БДД. 

Так, отсутствует проверка знаний примерно одной трети 

понятий и определений, перечисленных в общих положениях 

ПДД РФ, и такого же количества требований дорожных знаков 

[4, 5]. 

Другими словами, наличие достаточного уровня и качества 

знаний кандидата в водители можно поставить под сомнение 

даже в случае успешной сдачи теоретического экзамена. При 

этом теоретические знания кандидата в водители в области БДД 

являются одной из важнейших составляющих при допуске к 

участию в дорожном движении. 

С целью проверки довода о том, что подготовка водителей 

сводится к простому заучиванию правильных ответов на 

вопросы экзаменационных билетов без применения знаний в 

области БДД, а именно требований ПДД РФ, независимой 

организацией, осуществляющей методическое сопровождение 

образовательной деятельности автошкол, был проведен 

Всероссийский диктант по ПДД РФ (далее – диктант) (рис. 1). 

 

 

Рисунок 1 – Всероссийский диктант по ПДД РФ 
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В рамках подготовки диктанта использовались порядок 
проведения теоретического экзамена и экзаменационные задачи 
из действующих комплектов, но в изображения к вопросам были 
внесены некоторые изменения, которые существенно влияли на 
выбор правильного ответа. 

Другими словами, предложенные задачи визуально были 
похожи на действующие формулировкой вопроса и вариантами 
ответов, а также изображением, из которого был, например, 
удален знак 3.29 «Стоянка запрещена по нечётным числам 
месяца» или знаки 1.13 «Крутой спуск» и 1.14 «Крутой подъем» 
поменяли местами и т.д. 

В связи с этим правильные ответы в таких экзаменационных 
задачах изменились. Всего было подготовлено несколько сотен 
вопросов. Диктант был размещен на открытых интернет-
ресурсах, проверку проходили ученики автошкол и водители, 
недавно получившие водительское удостоверение. Всего 
экзамен прошли несколько десятков тысяч человек и только 15% 
справились, получив положительный результат. 

С учетом результатов диктанта можно предположить, что 
проходившие проверку участники отвечали на вопросы, 
используя заученные правильные варианты ответов на 
действующие экзаменационные задачи, не применяя знания 
ПДД РФ. 

Также подтверждением данной гипотезы можно считать 
итоги анализа результатов экзаменов, сданных с первого раза, 
до и после корректировки содержания экзаменационных задач, 
связанных с изменениями законодательства в сфере БДД (март 
и сентябрь 2023 года). 

Статистическая выборка показала снижение доли 
положительных оценок за экзамен, что может 
свидетельствовать об ориентировании кандидатов в водители 
на «старые», заученные правильные варианты ответов. 

Помимо этого, по информации от некоторых кандидатов в 
водители, иногда преподаватели организуют процесс обучения на 
основе изучения экзаменационных задач, а не законодательства в 
сфере БДД. Следующей предпосылкой к такому процессу 
обучения являются недостатки в содержании экзаменационных 
задач. Они касаются как не корректного применения некоторых 
требований законодательства, так и неточности обоснования 
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правильных ответов. 
Одним из таких недостатков является на рушение 

требований размещения технических средств организации 
дорожного движения (далее – ТСОДД) в дорожной 
инфраструктуре на изображениях к вопросам. 

Претензии к некоторым экзаменационным задачам 
периодически высказывались гражданами в официальных 
обращениях к руководству Государственной инспекции 
безопасности дорожного движения, некоторые из которых были 
обоснованные. Но выявленные ошибки не были результатом 
некомпетентности создателей экзаменационных билетов, а 
обусловлены изменениями и развитием требований к 
размещению ТСОДД. При первичном изучении 
экзаменационных задач б ы л и  выявлены системные 
недостатки. Для полного анализа содержания комплекта 
экзаменационных задач сформирована рабочая группа, 
состоящая из специалистов в различных отраслях обеспечения 
безопасности дорожного движения: юристов, экспертов по 
организации дорожного движения, методистов, работников в 
области информационных технологий. 

В результате аудита были выявлены, уточнены и 
систематизированы недостатки в действующих билетах. 
Значительная их доля была связана с некорректным 
размещением ТСОДД, что также является проблемой для 
проверки знаний кандидатов в водители. 

В некоторых случаях дорожные знаки, разметка или 
светофоры на изображениях размещаются с нарушениями 
требований ГОСТ Р 52289-2019 (далее – ГОСТ) или отсутствуют 
вовсе [6]. 

Вместе с тем, если на всех изображениях к 
экзаменационным задачам размещать необходимые ТСОДД, 
ответ на вопрос в   задаче становится очевидным, и теряется 
необходимость в проверке знаний.  

Так, например, если в изображении к вопросу № 3 билета 
№ 39 разместить знаки на раздели тельной полосе так, как это 
положено в соответствии с ГОСТ (рис. 2), то ответ на вопрос о 
разрешенных направлениях движения будет достаточно 
очевидным. 
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Рисунок 2 

Стоит отметить, что предусмотренный в ГОСТ знак 3.1 
«Въезд запрещен» практически отсутствует во всех 
изображениях соответствующих вопросов.   

На некоторых изображениях ТСОДД отсутствуют 
полностью, например, в вопросе № 7 билета № 12 (рис. 3) или 
применяются в нарушение ГОСТ – в вопросе № 13 билета № 6 
(рис. 4). 

Рисунок 3 

Светофоры Т5 (бело-лунные) используются для 
бесконфликтного движения маршрутных ТС, и траектории 
движения указанных ТС не могут пересечься. 
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Рисунок 4 

Водитель, управляя ТС, должен знать и соблюдать 
относящиеся к нему требования ПДД РФ, сигналов светофоров, 
знаков и разметки. ТСОДД в условиях реального дорожного 
движения размещают таким образом, чтобы они воспринимались 
только участниками движения, для которых они предназначены.  

Однако во многих изображениях к вопросам, касающимся 
проезда регулируемых перекрестков, кроме сигналов, 
обращенных к водителю, показаны блики сигналов светофоров 
по пересекаемой дороге, а в некоторых случаях и во встречном 
направлении (рис. 5). 

 
Рисунок 5 

 
Такие нереалистичные дорожные ситуации могут 

формировать у кандидатов в водители неправильное восприятие 
дорожной обстановки и стать причиной неверного решения в 
будущем. Помимо этого, в экзаменационных задачах приведены 
дорожные ситуации, в которых присутствует неоднозначность 
при выборе правильного ответа, например, в вопросе № 6 билета 
№ 30 (рис. 6).
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Рисунок 6 

Авторы экзаменационной задачи считают, что с учетом 
требований п. 6.15 ПДД РФ водитель по правой полосе может 
продолжить движение не только направо, но и прямо. В этом 
случае траектория движения будет пересекаться с траекторией 
других ТС, поворачивающих с левой полосы направо, что 
небезопасно. 

Таким образом, возникает проблема в принятии 
правильного решения – руководствоваться только требованиями 
ПДД РФ или обеспечением безопасности. 

Перечисленные недостатки в содержании 
экзаменационных задач вызывают сложность при выборе 
правильного ответа на основании применения знаний 
требований ПДД РФ, что провоцирует их заучивание. 

Таким образом, можно считать подтвержденной гипотезу о 
наличии проблемы заучивания правильных ответов на 
экзаменационные задачи. 

Исходя из результатов анализа, для решения проблемы 
необходимо: 

привести в соответствие содержание экзаменационных 
задач требованиям законодательства, в том числе устранить в 
изображениях нарушения требований законодательства в сфере 
БДД; 

изменить процесс проведения теоретического экзамена 
путем случайного выбора экзаменационной задачи при 
формировании билета и присвоения номера правильного ответа, 
а также увеличения их количества; 

увеличить количество экзаменационных задач; отказаться 
от публикации полного перечня билетов, состоящих из 
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экзаменационных задач. 
Такое совершенствование процесса проведения 

теоретического экзамена существенно осложнит заучивание 
ответов на экзаменационные задачи и будет способствовать 
изучению требований законодательства в области БДД 
кандидатами в водители, что, в свою очередь, нормализует 
процесс обучения в автошколах. В совокупности данные 
изменения должны положительно сказаться на уровне знаний 
кандидатов в водители и безопасности дорожного движения. 
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Административная практика в отношении нарушений ПДД 

велосипедистами и пользователями средств 

индивидуальной мобильности (СИМ) 

Ильина Н.В.,  

подполковник полиции, заместитель начальника 10 отдела 

Управления Госавтоинспекции ГУ МВД России по 

 г. Санкт‑Петербургу и Ленинградской области 

Согласно п. 1.2 ПДД, СИМ (средство индивидуальной 

мобильности) — это транспортное средство, имеющее одно или 

несколько колес (роликов), предназначенное для 

индивидуального передвижения человека за счет использования 

двигателя (двигателей) любого типа, внутреннего сгорания или 

электрического. Максимальная мощность мотора (моторов) СИМ 

в режиме длительной нагрузки - 0,25 кВт. При соблюдении этого 

требования права для управления СИМ не требуются. СИМ с 

мощностью мотора (моторов) от 0,25 до 4 кВт приравниваются 

уже к мопедам, а свыше 4 кВт — к мотоциклам. В таких случаях 

для управления требуются права категории М и 

А соответственно.  

П. 1.2 ПДД относит к категории СИМ: элеткросамокаты, 

электроскейтборды, гироскутеры, сигвеи, моноколеса «и иные 

аналогичные средства». 

Статистика распространенности СИМ и аварийности. 

Парк арендных самокатов в Санкт-Петербурге: 

- 2023 год: 37 000 устройств 

- 2024 год: 48 000 устройств   

- 2025 год: прогнозируется не менее 42 000 единиц 

Статистика ДТП с участием лиц на СИМ: 

- 2023 год: 315 ДТП, 177 раненых, 2 погибших 

- 2024 год: 519 ДТП (+64,8%), 235 раненых (27 

несовершеннолетних) 

- 2025 год (6 месяцев): 381 ДТП, 65 раненых. 
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Правовая неопределенность и квалификация нарушений: 

Существует правовая коллизия в разграничении статуса 

пользователей СИМ между ПДД и КоАП РФ. Согласно ПДД, 

лицо, управляющее СИМ с электродвигателем, признается 

водителем. Однако, согласно КоАП РФ (Примечание к ст. 12.1), 

понятие «транспортное средство» подразумевает только 

механические ТС, подлежащие государственной регистрации. 

Таким образом, электросамокаты, гироскутеры и 

аналогичные СИМ не подпадают под определение транспортного 

средства по КоАП РФ. Опираясь на разъяснения Пленума 

Верховного Суда РФ, ГИБДД квалифицирует действия лиц, 

управляющих СИМ, не как водителей транспортных средств, а 

как иных участников дорожного движения. 

Квалификация нарушений ПДД пользователями СИМ: 

- Ст. 12.29 КоАП: нарушение ПДД пешеходом или иным лицом 

- Ст. 12.30 КоАП: нарушение, повлекшее создание помех или 

причинение вреда здоровью 

Статистика выявленных нарушений: 

- 2023 год: 6005 нарушений (56% - пользователи СИМ) 

- 2024 год: 11380 нарушений (+89,5%, 38,6% - СИМ) 

- 2025 год (6 месяцев): 6304 нарушения (66,3% - СИМ) 

Рекомендации: 

- Разработать чёткий правовой статус СИМ в КоАП РФ. 

- Ввести обязательную регистрацию и сертификацию СИМ. 

- Усилить контроль за соблюдением правил арендными 

компаниями. 
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Дорожно-транспортный травматизм с участием детей 

Баиндурашвили А.Г. 

Академик РАН, главный внештатный специалист 

детский травматолог-ортопед 

Волкова О.А., врач-травматолог-ортопед 

ФГБУ «НМИЦ детской травматологии и ортопедии  

имени Г.И. Турнера» 

 

Сведения о пострадавших в ДТП за 2021-2024 гг. 

в г. Санкт-Петербурге 

По данным ГИБДД за 2021-2024 годы, в 2024 году 

наблюдается незначительное снижение количества ДТП, в т. ч. с 

участием детей. Однако количество погибших участников 

дорожного движения увеличилось и составило 148 человек, что 

больше, чем в 2023 году. Увеличилось число погибших детей: за 

7 месяцев 2024 года погибло 5 детей, по сравнению с 4 детьми за 

аналогичный период 2023 года. 

  

ДТП Погибло Ранено 

Абсолютные 
значения 

01.01-
01.07.24 г. 

Абсолютные 
значения 01.01-

01.07.25 г. 

± % к 
АППГ 

Абсолютные 
значения 

01.01-
01.07.24 г. 

Абсолютные 
значения 

01.01-
01.07.25 г. 

± % к 
АППГ 

Абсолютные 
значения 

01.01-
01.07.24 г. 

Абсолютные 
значения 

01.01-01.07.25 
г. 

± % к 
АППГ 

г. Санкт-Петербург 233 196 -15,9 1 2 100,0 237 199 -16,0 

    Кронштадтский район 2 0 -100,0 0 0 -100,0 2 0 -100,0 

    Василеостровский район 11 8 -27,3 0 0 -100,0 11 8 -27,3 

    Петроградский район 9 6 -33,3 0 0 -100,0 9 6 -33,3 

    Приморский район 24 17 -29,2 1 0 -100,0 23 17 -26,1 

    Кировский район 11 14 27,3 0 0 -100,0 12 14 16,7 

    Красногвардейский район 19 19 стаб. 0 0 -100,0 21 19 -9,5 

    Московский район 11 10 -9,1 0 1 100,0 11 9 -18,2 

    Фрунзенский район 8 6 -25,0 0 0 -100,0 8 6 -25,0 

    Красносельский район 23 25 8,7 0 0 -100,0 24 27 12,5 

    Выборгский район 27 19 -29,6 0 0 -100,0 27 20 -25,9 

    Калининский район 16 8 -50,0 0 0 -100,0 17 8 -52,9 

    Пушкинский район 8 8 стаб. 0 0 -100,0 8 8 стаб. 

    Невский район 29 21 -27,6 0 1 100,0 29 20 -31,0 

    Центральный район 11 8 -27,3 0 0 -100,0 11 8 -27,3 

    Колпинский район 6 6 стаб. 0 0 -100,0 6 7 16,7 

    Петродворцовый район 8 9 12,5 0 0 -100,0 8 9 12,5 

    Курортный район 6 5 -16,7 0 0 -100,0 6 6 стаб. 

    Адмиралтейский район 4 7 75,0 0 0 -100,0 4 7 75,0 
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За 7 месяцев 2025 года показатели детского дорожно-

транспортного травматизма снизились на 16% по сравнению с 

2024 годом. Наибольшее количество ДТП с участием детей 

зарегистрировано в Невском районе. 

В 2024 году 57 детям была установлена инвалидность, из 

них 14 детям – в результате травм, полученных в ДТП. 

Виды дорожно-транспортного травматизма: 

✓ Автомобильная травма 

✓ Железнодорожная травма  

✓ Травма на водном транспорте 

✓ Травмы, полученные при использовании СИМ на дорогах 

 

Причины ДТП с участием детей: 

✓ Нарушение правил дорожного движения 

✓ Превышение скорости 

✓ Состояние алкогольного опьянения 

✓ Пренебрежение средствами защиты и безопасности 

✓ Невнимательность на дорогах и использование гаджетов 

✓ Несоблюдение техники безопасности 

Структура детского дорожного травматизма: 

➢ Сочетанные и комбинированные травмы 

➢ Черепно-мозговые травмы  

➢ Травмы лицевого черепа 

➢ Переломы  

➢ Повреждения мягких тканей (раны, ссадины, ушибы) 

➢ Травмы внутренних органов  

Меры профилактики: 

✓ Обеспечение безопасной инфраструктуры (зебры, 

светофоры, ограждения и пр.) 
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✓ Контроль за соблюдением правил дорожного движения 

водителями и пешеходами 

✓ Обучение детей правилам дорожного движения 

✓ Использование специальных средств защиты (каски, 

ремни, удерживающие устройства) 

✓ Использование светоотражающих элементов 

Роль родителей и педагогов: 

✓ Прививать детям навыки безопасного поведения на дороге 

✓ Важность личного примера взрослых 

✓ Проведение профилактических мероприятий и бесед 

✓ Обучение правилам дорожного движения 
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Основные направления и условия повышения 

эффективности системы профилактики и предупреждения 

детского дорожно-транспортного травматизма 

1. Система профилактики и предупреждения детского 

дорожно-транспортного травматизма. 

Система предупреждения детского дорожно-транспортного 

травматизма представляет собой установленные или 

сложившиеся порядок, содержание воспитательной и учебной 

деятельности на всех ее уровнях, начиная с класса, группы и 

заканчивая высшими органами управления. Назначение системы 

состоит в обеспечении на практике комплексного учета всех 

факторов, влияющих на профилактику и предупреждение 

детского дорожно-транспортного травматизма, в создании 

необходимых условий и механизмов, способствующих 

повышению эффективности в процессе выполнения им задач в 

интересах общества, государства.  

Система профилактики и предупреждения детского 

дорожно-транспортного травматизма включает: 

o формирование и развитие социально значимых 

ценностей, сохранение жизни и здоровья детей в процессе 

воспитания и обучения в детских дошкольных учреждениях, в 

общеобразовательной школе, в других типах учебных заведений;  

o формирование у учащихся общеобразовательной школы 

готовности к действиям в специфических и экстремальных 

условиях на улицах и дорогах · деятельность отрядов юных 

инспекторов дорожного движения (ЮИД).  

o массовую работу по профилактике и предупреждению 

детского дорожно-транспортного травматизма, организуемую и 

осуществляемую государственными органами и организациями, 

органами местной власти и управления, правоохранительными 



  

25 
 

органами и организациями (ГИБДД, Всероссийское общество 

автомобилистов (ВОА), отделом молодежи и т.д.).  

o деятельность средств массовой информации, творческих 

союзов, особенно работников культуры и искусств, 

соответствующих научных, молодежных ассоциаций, 

организаций, в той или иной мере направленную на 

рассмотрение, освещение и поиск решения проблем 

предупреждения и профилактики детского дорожно-

транспортного травматизма, на формирование и развитие 

личности гражданина. 

Организация и проведение мероприятий по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма предполагает использование целого 

комплекса соответствующих форм, которые могут быть 

дифференцированы на три основные группы. 

 Первая группа, обусловленная общеразвивающим 

компонентом содержания по предупреждению и профилактике 

детского дорожно-транспортного травматизма, включает в себя 

обширные и многообразные формы и методы по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма, которые используются главным 

образом в условиях осуществляемого в системе учебно-

воспитательных учреждений (всех основных уровней) процесса, 

или в виде дополняющих его элементов (учебных занятий, и др.) 

по самым различным учебным дисциплинам, особенно 

гуманитарным (кружках, курсах, секциях и др., беседы, 

утренники, вечера вопросов и ответов, «круглые столы», встречи 

с ветеранами, сотрудниками ГИБДД), совершенствование 

учебно-материальной базы и т.д.  

Вторая группа, обусловленная спецификой содержания по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма менее разнообразна и 

характеризуется направленностью форм, проводимых 
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преимущественно в виде практических занятий, работ, 

различных игр и т.д.  

Наиболее перспективным в плане высокоэффективного 

выполнения задач по предупреждению и профилактике детского 

дорожно-транспортного травматизма является применение 

комплексных комбинированных интегрированных форм, 

оптимально сочетающих как общее, так и специфическое в его 

содержании, образующих третью группу. К ней относятся такие 

формы, как ЮИДовский оздоровительный лагерь (в т.ч. 

пришкольные лагеря), объединения различной направленности. 

Эти формы включают в себя различные, многоплановые 

мероприятия, которые проводятся системно, с определенной 

цикличностью, в соответствии с научно обоснованными 

организационными условиями. Тем самым в значительной мере 

преодолевается разрыв между теоретическими и практическими 

компонентами по предупреждению и профилактике детского 

дорожно-транспортного травматизма, между его 

общеразвивающей направленностью и специфическими 

задачами. 

 Осуществление задач по предупреждению и профилактике 

детского дорожно-транспортного травматизма предполагает 

использование системы средств, которая включает три основных 

компонента: материально-технический, образовательный и 

организационный.  

К материально-техническим средствам относятся, 

классы и кабинеты для занятий по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, 

клубы, техника, специальное оборудование, макеты, учебные 

городки по ПДД, средства массовой информации.  

Образовательные средства включают в себя основные 

теоретические и научно-практические рекомендации по 

организации и проведению мероприятий по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, по 
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формированию взглядов, убеждений, потребностей и интересов, 

воспитанию законопослушных граждан. 

 Организационные средства по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма – 

это весь комплекс мероприятий, осуществляемых с 

использованием материально-технических и образовательных 

средств, проводимых в соответствующих формах, максимально 

реализующих общие и специфические задачи по формированию 

и развитию личности школьника.  

Все три группы тесно взаимосвязаны, дополняют друг 

друга, и только комплексное их использование в процессе 

взаимодействия субъекта и объекта этой деятельности 

способствует достижению ее главной цели.  

Важнейшим компонентом системы по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, 

условием ее эффективного функционирования являются 

субъекты этой деятельности.  

В настоящее время в профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма участвуют, с одной стороны, органы 

образования, местные органы, организации, ведомства, комитет 

по делам молодежи, физической культуре и туризму, районный 

военный комиссариат, Всероссийское общество автомобилистов 

(ВОА), органы здравоохранения.  

С другой стороны, в профилактике и предупреждении 

детского дорожно-транспортного травматизма участвуют 

различные объединения, которые в своей совокупности 

выполняют работу соответствующей направленности с 

учащимися. Эти организации не имеют научно обоснованных, 

развернутых программ деятельности и ориентированы на 

выполнение весьма ограниченных, хоть не редко и 

привлекательных задач.  

Степень организованности субъектов этой группы, как 

правило, является невысокой, а эффективность 
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функционирования зависит от самых различных факторов, среди 

которых особую роль играют местные условия, материальная 

база, финансовая поддержка со стороны спонсоров и т.д.  

2. Направления педагогической профилактики детского 

дорожно-транспортного травматизма.  

Разработку комплекса профилактических мероприятий по 

безопасности дорожного движения для детей целесообразно 

проводить по пяти направлениям:  

1) Информационное – обучение детей Правилам дорожного 

движения, формирование комплекса знаний по безопасному 

поведению на улицах и дорогах.  

2) Развивающее – формирование практических умений и 

навыков безопасного поведения, представлений о том, что дорога 

несет потенциальную опасность и ребенок должен быть 

дисциплинированным и сосредоточенным.  

3) Воспитательное – формирование мотивации 

ответственного и сознательного поведения на улицах и дорогах, 

формирование общих регуляторов социального поведения, 

позволяющих ребенку дорожить собственной жизнью и жизнью 

других людей, смотреть в будущее с оптимизмом, стремиться к 

самоутверждению в социально-значимой сфере. 

4) Методическое – методическое обеспечение деятельности 

субъектов профилактики ДДТТ.  

5) Контрольное – система контрольных мероприятий по 

оценке эффективности внедрения программы профилактики 

ДДТТ.   

3. Эффективность профилактики и предупреждения 

детского дорожно-транспортного травматизма и его 

критерии.  

Ориентированность по профилактике и предупреждению 

детского дорожно-транспортного травматизма на конечный 

результат предполагает достижение в процессе его 
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функционирования достаточно высокой эффективности, которая, 

в свою очередь, характеризуется определенными критериями.  

Необходимыми условиями эффективности по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма является регулярный учет 

нарушений Правил дорожного движения, фиксирование и его 

анализ, реально и конкретно проявляющихся в изменении ряда 

качественных и возрастных характеристик.  

Эффективность зависит от:  

· состояния объективных и субъективных условий макро и 

микросреды и их учета в процессе работы по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма;  

· внутренней слаженности, упорядоченности, 

организованности и степени взаимодействия основных 

компонентов в системе предупреждения и профилактики 

детского дорожно-транспортного травматизма (субъекты, их 

взаимосвязи, содержание, формы, методы, средства и др.).  

Определение того или иного уровня эффективности по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма производится на уровне критериев, 

которые выступают образцом, эталоном, выражают высший, 

наиболее оптимальный уровень по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, 

определяют степень его соответствии, приближения к норме.  

Основанием для выведения конкретных критериев 

эффективности является результат профилактики и 

предупреждения детского дорожно-транспортного травматизма, 

соотносимый с затраченными усилиями и объективно заданными 

параметрами этой деятельности, осуществляемой в интересах 

решения конкретных задач по профилактике и предупреждению 

детского дорожно-транспортного травматизма.  

Основными критериями эффективности по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма являются:  
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- практически-результативный, определяющий действенность 

по предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма в плане обеспечения влияния его 

субъектов на учащихся, вследствие чего в ее деятельности и 

поведении происходят конкретные позитивные изменения;  

- оптимально-деятельностный, определяющий соответствие 

задач, содержания, форм, средств по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма, 

стремление к саморазвитию и к активной социализации в 

обществе;  

-реализационно-целевой, определяющий готовность 

правильно ставить и творчески решать его задачи по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-

транспортного травматизма, находить конкретные пути 

повышения эффективности этой деятельности по достижению 

желаемого результата, совпадающего с ее целью и 

соответствующего основным интересам общества.  

При определении эффективности по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

очень важно учитывать как количественные, так и качественные 

показатели; характеризующие степень воздействия проводимых 

мероприятий на сознание и поведение учащихся.  

Критерии эффективности по предупреждению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

позволяют определить не только данную деятельность в целом, 

но и ее отдельные стороны, не только ее результат, но и процесс 

его достижения, не только усилия субъекта, но и их реализацию, 

воплощенную в объекте.  

4. Направления и условия повышения эффективности.  

При определении основных направлений повышения 

эффективности системы по предупреждению и профилактике 

детского дорожно-транспортного травматизма необходимо:  

а) прежде всего, следует исходить из наличия и 

предпосылок, огромного невостребованного еще потенциала по 

предупреждению и профилактике детского дорожно-



  

31 
 

транспортного травматизма, как реальной основы для создания 

условий для коренного улучшения этой деятельности в области 

предупреждения и профилактики детского дорожно-

транспортного травматизма;  

б) обеспечение тесной взаимосвязи в процессе воспитания 

и обучения различных почти не связанных между собой структур 

и органов, управления воспитательной работой. 

 Реализация концепции должна происходить как в 

практико-ориентированном ракурсе, так и в контексте 

совершенствования ее научно-теоретического обоснования. В 

этой связи определены следующие направления ее реализации:  

· организационные меры по обучению и профилактике 

детского дорожно-транспортного травматизма;  

· профилактика детского дорожно-транспортного 

травматизма;  

· совместные мероприятия по предупреждению детского 

дорожно-транспортного травматизма;  

· развитие научно-теоретических и методологических 

основ по вопросам обучения и профилактики детского дорожно-

транспортного травматизма;  

· профилактическая работа с родителями по вопросам 

предупреждения и профилактики детского дорожно-

транспортного травматизма.  

Основные направления работы:  

· организационные меры по обучению профилактики 

детского дорожно-транспортного травматизма;  

· профилактика детского дорожно-транспортного 

травматизма; · совместные мероприятия с работниками 

районного ГИБДД и другими общественными организациями по 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

среди учащихся;  

· профилактическая работа с родителями по 

предупреждению детского дорожно-транспортного травматизма.  

Эти направления должны быть обусловлены 

необходимостью преодоления деформированных и негативных 
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сторон воспитания, испытывающего воздействие целого ряда 

неблагоприятных и даже противодействующих факторов.  

Руководители и организаторы работы по предупреждению 

и профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

должны иметь все условия, располагать всеми необходимыми 

средствами для эффективного использования качественно новых 

форм и методов этой деятельности в целях достижения его 

конечного результата.  

Система мер по развитию научно - теоретических и 

методических основ по обучению и профилактике детского 

дорожно-транспортного травматизма среди учащихся:  

· продолжение исследований в сфере обучения и 

профилактики детского дорожно-транспортного травматизма 

среди учащихся и использование их результатов в практической 

деятельности;  

· разработка форм, методов и средств по вопросам обучения 

и профилактики детского дорожно-транспортного травматизма 

среди учащихся, их развитие на основе применения новых 

информационных технологий;  

· разработка моделей реализации основных направлений по 

обучению и профилактике детского дорожно-транспортного 

травматизма среди учащихся и их апробация;  

· изучение и обобщение передового опыта в области 

обучения и профилактики детского дорожно-транспортного 

травматизма для его внедрения в практику.  

Система мер по координации деятельности, по обучению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

среди учащихся:  

· создание условий для участия в работе по обучению и 

профилактике детского дорожно-транспортного травматизма 

среди учащихся; 

· совместные мероприятия и активизация участия 

учреждений дополнительного образования, науки, культуры, 
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общественных организаций (объединений) по профилактике 

детского дорожно-транспортного травматизма среди учащихся;  

· развитие активных форм общественного воспитательного 

воздействия на формирование мер по предупреждению детского 

дорожно-транспортного травматизма.  

Система мер по информационному обеспечению в области 

обучения и профилактики детского дорожно-транспортного 

травматизма:  

· создание условий для более широкого участия 

администрации, учащихся, учителей, родителей со СМИ по 

предупреждению детского дорожно-транспортного травматизма;  

· содействие развитию творческого потенциала учителей, 

учащихся школы в обучении Правилам дорожного движения и 

профилактики детского дорожно-транспортного травматизма;  

· обеспечение учителям и учащимся доступа к 

информационным ресурсам интернета, библиотеки для 

подготовки материалов по обучению Правилам дорожного 

движения и профилактике детского дорожно-транспортного 

травматизма учащихся. 
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Основные действия участников дорожного движения 

 при оказании первой помощи 

Зарипова Зульфия Абдулловна, 

к.м.н., доцент, 

руководитель Центра аттестации и аккредитации, 

доцент кафедры анестезиологии и реаниматологии 

ПСПбГМУ им. И.П. Павлова, 

главный внештатный специалист по первой помощи в СПб 

20% 10%

70%

травмы, не 

совместимые с 

жизнью

задержка скорой 

помощи

неправильно 

оказанная первая 

помощь или 

бездействие 

очевидцев

Причины смерти 

пострадавших при ДТП
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В соответствии с п. 2.5 Правил дорожного движения РФ, 

при дорожно-транспортном происшествии водитель, причастный 

к нему, обязан немедленно остановить (не трогать с места) 

транспортное средство, включить аварийную сигнализацию и 

выставить знак аварийной остановки, не перемещать предметы, 

имеющие отношение к происшествию. При нахождении на 

проезжей части водитель обязан соблюдать меры 

предосторожности. 

Пунктом 2.6 Правил дорожного движения предусмотрено, 

что, если в результате дорожно-транспортного происшествия 

погибли или ранены люди, водитель, причастный к нему, обязан: 

принять меры для оказания первой помощи пострадавшим, 

вызвать скорую медицинскую помощь и полицию; 

в экстренных случаях отправить пострадавших на 

попутном, а если это невозможно, доставить на своем 

транспортном средстве в ближайшую медицинскую 

организацию, сообщить свою фамилию, регистрационный знак 

транспортного средства (с предъявлением документа, 

удостоверяющего личность, или водительского удостоверения и 

регистрационного документа на транспортное средство) и 

возвратиться к месту происшествия. 

 

Меры для оказания первой помощи пострадавшим: 

 

Необходимо извлечь пострадавшего из машины, движения 

должны быть осторожными, так как можно усугубить тяжесть 

полученных травм. Вытягивают человека из машины, взяв его за 

подмышечные области. 

Если есть подозрение на перелом позвоночника, то такого 

больного укладывают на живот, чтобы место перелома 

оставалось в относительном покое. Далее - устранить 

сдавливающую одежду, чтобы обеспечить приток кислорода 

(убрать галстук, разорвать одежду, ослабить ремень и др). Любое 

неосторожное движение или надавливание может только усилить 

боль, будьте внимательны. 
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Общие принципы оказания первой медицинской помощи при 

ДТП: 

- остановка кровотечения; 

- при отсутствии дыхания - приступить к искусственному 

дыханию; 

- при отсутствии пульса – вместе с искусственным дыханием 

делать непрямой массаж сердца; 

- обработать раны, наложить повязку. При переломах – 

наложить шины. 

        Последствия неоказания помощи пострадавшим в ДТП. 

Оставление водителем в нарушение ПДД РФ места ДТП, 

участником которого он являлся, не только влечет 

административную ответственность, предусмотренную ст. 12. 27 

КоАП РФ «Невыполнение обязанностей в связи с дорожно-

транспортным происшествием», в качестве которой может быть 

назначено лишение права управления транспортными 

средствами на срок от одного года до полутора лет или 

административный арест на срок до пятнадцати суток, но и 

может повлечь за собой уголовную ответственность. 

Действия водителя транспортного средства, оставившего 

потерпевшего, пострадавшего в ДТП, в опасном для жизни или 

здоровья состоянии, не оказавшего ему необходимую помощь, 

если он имел возможность это сделать, подлежат квалификации 

по статье 125 УК РФ «Оставление в опасности», наказывается 

штрафом в размере до восьмидесяти тысяч рублей или в размере 

заработной платы или иного дохода осужденного за период до 6-

ти месяцев, либо обязательными работами на срок до трехсот 

шестидесяти часов, либо исправительными работами на срок до 

1 года, либо принудительными работами на срок до 1 года, либо 

арестом на срок до 3-х месяцев, либо лишением свободы на срок 

до 1 года. 
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Итоги семинара и практические рекомендации  

по обеспечению безопасности дорожного движения, 

профилактике ДТП и снижению их последствий. 

1. В дальнейшем развивать систему автоматической 

фиксации правонарушений для повышения эффективности 

контроля за соблюдением правил дорожного движения, что 

позволит снизить количество нарушений и предупредить ДТП. 

2. Усилить работу по профилактике нарушений ПДД со 

стороны велосипедистов и пользователей СИМ. Обеспечить 

информирование и разъяснительную работу среди участников 

дорожного движения для повышения культуры поведения. 

3. Совершенствовать нормативно-правовые отношения в 

сфере курьерских доставок и использования СИМ, внедрять 

стандарты и регламенты для обеспечения безопасности курьеров 

как участников дорожного движения.  

4. Активизировать взаимодействие органов местного 

самоуправления, районных центров по профилактике детского 

дорожно-транспортного травматизма и ГИБДД. Разрабатывать 

совместные мероприятия по пропаганде правил дорожного 

движения и обучению детей и взрослых безопасному поведению 

на дорогах.  

5. Активизировать практику проведения совместных 

профилактических рейдов, массовых акций и конкурсов с 

привлечением сотрудников ГИБДД, представителей 

общественных организаций и волонтерского сообщества.  

6. Использовать ресурсы и площадки общероссийского 

движения детей и молодежи «Движение первых» для 

масштабирования успешных практик и популяризации культуры 

безопасного поведения на дорогах. 

7. Использовать данные статистики для определения 

приоритетных направлений работы. Так, Московский, 

Красносельский, Невский районы показали наибольшее 

количество ДТП. Необходимо разработать для этих районов 

дополнительные целевые программы и усилить присутствие 
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экипажей ДПС вблизи образовательных учреждений и мест 

массового пребывания детей.  

Четверг и суббота — дни недели с наибольшим 

количеством ДТП. На это время следует запланировать 

проведение массовых профилактических акций и рейдов. 

Время с 15:00 до 16:00 — наиболее аварийный час, что 

совпадает с окончанием занятий в школах. Рекомендуется 

усилить дежурство «родительских патрулей» и сотрудников 

ГИБДД у школ в это время. 

8. Повышать уровень оказания первой помощи участниками 

дорожного движения при ДТП. Обучать водителей и пешеходов 

навыкам оказания первой помощи, проводить общественные 

разъяснительные мероприятия среди широких кругов населения 

о важности умения оказывать первую медицинской помощи на 

местах ДТП. 

9. Вести постоянный мониторинг и профилактику 

дорожного травматизма у детей, разрабатывать специальные 

программы для снижения риска травмирования детей на дорогах, 

включая организацию безопасных маршрутов, обучение детей 

правилам дорожного движения и правильному поведению на 

дорогах. 

10. Внедрить в образовательных учреждениях современные 

программы обучения ПДД с использованием интерактивных 

методов (викторины, симуляторы, мобильные приложения, VR-

технологии), уделяя особое внимание практическим навыкам. 

11. Усилить взаимодействие образовательных и волонтерских 

организаций для проведения массовых социальных акций, 

направленных на популяризацию использования 

световозвращающих элементов. 

12. Усиливать работу по контролю за скоростным режимом, 

так как превышение скорости является одним из основных 

факторов ДТП. Внедрять системы автоматического контроля 

скорости и активизировать работу по выявлению и пресечению 

нарушений. 
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13. Следить за актуальными поправками в ПДД, 

своевременно информировать участников дорожного движения и 

специалистов дорожного сектора о новых нормах и требованиях, 

а также развивать инфраструктуру для их реализации. 

14. В рамках постоянного диалога с экспертами и 

общественностью формировать предложения по дальнейшему 

развитию нормативных актов и технических решений, 

направленных на повышение безопасности дорожного движения. 

 

Обеспечение безопасности дорожного движения является 

сложной, многогранной задачей, требующей консолидации 

усилий законодательной и исполнительной власти, 

профессионального сообщества и гражданского общества. 

Снижение аварийности требует комплексного подхода, 

включающего совершенствование законодательства, развитие 

инфраструктуры, внедрение современных технологий и 

проведение системной просветительской работы среди 

населения. 

 


